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Verkehrszahlung Kreuzung
Ostwall / Wilhelmstrale Emdgh;fsecn
In Ladinghausen

A Hintergrund

1. Der Arbeitskreis Radverkehr des ADFC Ludinghausen hat es sich zur Aufgabe
gemacht, die Nahmohbilitat in Ladinghausen zu fordern und der Stadt Ludinghausen
Verbesserungen vorzuschlagen. Dieses geschieht selbstversténdlich vorrangig aus
Sicht der Verkehrsteilnehmer, die hier zu Ful3 oder mit dem Rad unterwegs sind.

Als eine der Problemstellen wird vom ADFC die ,Kreuzung“ WilhelmstralRe/ Ostwall
beobachtet, da hier ein hohes Aufkommen an Fuf3gangern und Radfahrern besteht.
Diese Kreuzung wird von den meisten Verkehrsteilnehmern gar nicht als solche
wahrgenommen. Aus Sicht der Autofahrer scheint es sich dabei eher um einen mit
einer Ampelanlage versehen Ful3gangeriiberweg zu handeln. Die Wilhelmstralie ist
aber Teil einer sehr verkehrsreichen Verkehrsachse, die sich von den Neubau- und
Einkaufsgebieten im Osten der Stadt bis zum Marktplatz in die Innenstadt zieht.

Das Verkehrsgeschehen lauft aus Sicht des ADFC Uberwiegend unorganisiert ab.
Daurch kommt es an der Kreuzung mit dem Ostwall immer wieder zu kritischen
Situationen zwischen den Verkehrsteilnehmern.

Das bemangeln viele besorgte Birger, auch wenn es kaum konkrete Unfalle
gegeben hat.

Der ADFC hat sich daher entschlossen, eine Verkehrszahlung vorzunehmen, um
gesicherte Daten zu erhalten.

B Methodik

1. Zahltage
Um zu ermitteln, ob eine unterschiedliche Verkehrsbelastung besteht, wurde an
einem Markttag (Dienstag, 27.10.2015) und einem "normalen" Wochentag
(Donnerstag, 29.10.2015) gezahit.

2. Zeiten
Es wurde in einem reprasentativen Zeitraum von 7:00 Uhr in der Frith durchgehend
bis zum Ende der Hauptgeschéaftszeit 18:00 Uhr gezahlt, um sowohl den Schul- und
Berufsverkehr als auch den Einkaufsvekehr zu erfassen.

3. Witterung
Das Wetter war an den beiden Zahltagen im Oktober vergleichbar trocken, sonnig
und kahl.

4.  Durchfihrung
Um die Zahlung fachlich korrekt durchzufiihren, hat sich der ADFC Rat beim
Radverkehrsbeauftragten der Stadt Lidinghausen eingeholt.
Das Zahlverfahren entspricht damit den tblichen Vorgaben in der Verkehrsplanung.
Die Zahlung wurde von Mitgliedern des ADFC Ludinghausen durchgefihrt.
Die Summierung und Aufbereitung der Einzeldaten erfolgte mit Hilfe des Programm
MS Excel.
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C Ergebnis der Verkehrszahlung

1. Die Hauptverkehrsrichtung nach Anzahl der Verkehrsteilnehmer liegt in der Achse
Ostwallschule - Wilhelmsstraf3e. Die Verkehrszahlung stellt hier im Ergebnis einen
Anteil von im Mittel 55,9 % an den beiden Zahltagen fir den nichtmotorisierten
Verkehr dar. Auf dem Ostwall betragt der Anteil des motorisierten Verkehrs in dieser
Zeit lediglich 38,7 %.

Der Gesamtverkehr aller Richtungen zeigt, dass an dieser Kreuzung im Mittel
nahezu 60 % dem nichtmotorisierten Verkehr zuzuordnen sind. Dem stehen lediglich
40 % motorisierter Verkehr gegeniber.

2. Besondere Beobachtungen wahrend der Zahlung

2.1. Der Bus auf dem Ostwall in Richung Munster versperrt am Haltepunkt die Querung
Ostwallschule - WilhelmstralRe, so dass vorwiegend Radfahrer und Autofaher die
Kreuzung nicht passieren konnen. Ful3ganger und Radfahrer "mogeln” sich haufig
bei schlechter Sicht auf die Verkehrslage um den haltenden Bus herum.

2.2. Das Verhalten der Radfahrer muss als verunsichert bezeichnet werden, da diese
haufig auf ein Grun-Signal an der FuRgangerampel warten. Die Fu3gadngerampel hat
fur Radfahrer jedoch hier keine Bedeutung. Sie missen den Verkehr auf dem
vorfahrsberechtigten Ostwall beobachten und kénnen fahren, wenn es die
Verkehrssituation es erlaubt.

Es wurde haufiger beobachtet, dass Radfahrer dann nicht fahren, wenn Kinder an
der roten Ampel stehen, um den Kindern, die hier keine Unterscheidung treffen
koénnen, kein schlechtes Vorbild zu sein.

2.3. Die hohe Anzahl von FuRgangern fordert regelmaf3ig "Grin" an der Ful3ganger-
ampel an, auch wenn kein Verkehr den Ostwall kreuzt. Sie missen dabei unnétige
Wartezeiten in Kauf nehmen.

Oft kommt es auf dem Ostwall beim motorisierten Verkehr zu kurzen Staus vor der
Ampel, die fortbestehen, wenn FuRganger den Ubergang bereits geraumt haben.
Andernfalls flie3t der motorisierte Verkehr auf dem Ostwall in seinen Griinphasen
stetig.

D Analyse und Alternativen

1. Die Achse vom Einkaufszentrum "Bruno-Kleine-Kreisel" in die Innenstadt ist eine
Hauptverkehrsachse fiir den nichtmotorisierten Verkehr. FuBganger und Radfahrer
werden an der Kreuzung Ostwall / WilhelmstralRe jedoch erheblich im Verkehrsfluss
beeintrachtigt. Aber auch fir die Autofahrer ist der bestehende Zustand nicht von
Vorteil.

Die bestehende Verkehrsregelung an der Kreuzung Ostwall / WilhelmstraRe bedarf
deshalb einer grundlegenden Neuordnung im Sinne einer lebenswerteren und
sicheren Verkehrsinfrastruktur.

2. Eine Anderung der Vorfahrtsberechtigung zugunsten der Verkehrshauptachse
Ostwallschule - Wilhelmstral3e wiirde den tatséchlichen Verkehrsstromen Rechnung
tragen und auch zu einer Beruhigung des Verkehrsflusses auf dem Ostwall
beitragen.

3. Alternativ konnte ein "Shared Space", ein verkehrsberuhigter Bereich im Bereich
dieser Kreuzung auf dem Ostwall und dartber hinaus in den angrenzenden
Teilflachen, viele der Verkehrsprobleme I6sen.
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Verkehrszahlung Kreuzung Ostwall / Wilhelmstralie
in Ladinghausen

. yadfc

Liidinghausen

Datum: Di., 27. und Do., 29. Oktober 2015
Zeiten: 7:00 - 18:00 Uhr
Witterung: trocken, sonnig
stwallschule
- Stand: 21.11.2015

Anzahl der Verkehrsteilnehmer pro Tag

Tages-Mittelwert der Zahltage in den genannten Zeiten (gerundet)

FuRgénger u. Radfahrer Motorisierter Verkehr Verkehrs-
Summe
4492 | 59,9% 3.008 | 40,1% 7.500
FuRgénger |Fahrrad Pkw und Lieferwagen |Lkw >3,5t [RTW Bus Summen
Krad <35t
Verkehrs- | [oifaraor " [Fatvead mi smvinger, |cieibusse bis o Stse |Fensier keime [Landwiison | o e ee Alle
R| c h tun g Rollstuhifahrer Lastenrad Wohnmobile, Krader Doppelbereifung a
Verkehrs-
- A — ,
tt |35 | arne | am oo &) e — arten
Ty ]
62 94 1.252 63 8 1 48 1.526
_| |_
47 89 849 20 10 2 46 1.061
_l |_
I o
—) 956 716 1 0 0 0 0 1.673
_l |_
g
— 910 733 26 1 0 0 0 1.669
_| |_
_ JL]
69 50 133 4 1 0 0 256
_l |_
I
45 45 124 3 0 0 0 217
_| |_
| [
66 87 155 11 1 0 0 319
_l |_
- E ]
r—’ 62 148 86 3 0 0 0 298
_| |_
16 17 89 3 0 0 0 125
_l |_
I
f- 44 74 66 1 0 0 0 185
_| |_
9 11 2 0 0 0 0 21
_l |_
I
j 74 76 5 0 0 0 0 154
_| |_
[summen | [ 2.356 2.136 2.787 107 19 2 94 7.500
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Verkehrszahlung Kreuzung Ostwall / WilhelmstralRe in Ludinghausen (Nur Hauptachsen)

Datum:

Zeiten:

Witterung:

Stand:

Di., 27. und Do., 29. Oktober 2015

7:00 - 18:00 Uhr

trocken, sonnig

21.11.2015

Anzahl der Verkehrsteilnehmer auf den Hauptachsen pro Tag

Tages-Mittelwert der Zahltage in den genannten Zeiten (gerundet), Prozentangaben bezogen auf die Gesamtzahl der Hauptachsen-Verkehrsteilnehmer

.)adfc

Liidinghausen

Verkehrsrichtung <-> FuBgénger u. Radfahrer Motorisierter Verkehr Verkehrs-Summe
Ostwall 291 4,9% 2.296 38,7% 2.587
Verkehrsachse
Sehule - Wilhalmstr. 3.314 55,9% 28 0,5% 3.341
FuBgénger Fahrrad Pkw und Krad Lieferwagen <35t Lkw >3,5t RTW Bus Summen
Hau pt_verkeh rs- ;I;ﬁsg:r;‘?;rr;[::riganger mit Rollator, E::‘::L:é:edelec‘ Fahrrad mit Anhanger, Z:;\;‘:’Nkvuvhmn\rlnlzs‘llv:nﬁ:dljrelnbusse bis 9 ggész‘bm:r:‘;‘?:gne Fenster, keine Solo und Lastziige, Landwirtsch. Rettung o. Notarzt Linie oder Reise
Richtung ' ' % =N - N E-w-_ ﬁ a m VerkeAr::zarten
|k
62 94 1.252 63 8 1 48 1.526
d ¢l
47 89 849 20 10 2 46 1.061
Sommen 109 182 2.101 83 17 2 94 2.587
|k
— 956 716 1 0 0 0 0 1.673
o]
— 910 733 26 1 0 0 0 1.669
Summen
Ostuallschule <> 1.865 1.449 27 1 0 0 0 3.341
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tag, 27.10.2015

iens

D

Verkehrstag

21.11.2015

600

Kreuzung Ostwall / Wilhelmstrale

in Ludinghausen
Verkehrsbelastung im Zeitverlauf

Verkehrszahlung
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o t o t
E 2 E 2
5 £ 5 S £ &
(72} (5 - (721 Q =
s » 9 ~ @» 9
€ T E g€ T E
s S Z s g =
3 & s v 2 &
o = = p_u = ﬂ
- - | 00:8T - 0£:£T b 00:8T - 0€:LT
0€:LT - 00:LT b \ \ \ 0€:LT - 00:LT
00:LT - 0€:9T m < 00:LT - 0€:9T
A 0£:9T - 00:9T =) 0€:9T - 00:9T
00:9T - 0€:ST - 00:9T - 0€:ST
- 9 -
0€:GT - 00:GT PN / 0€:ST - 00:ST
00:ST - OE:¥T 00 / 00:ST - O€:¥T
0€:¥T - 00:7T ..m 0€:¥T - 00:%T
V A V 00:¥T - 0E:€T H 00:%T - 0E:€T
OE:€T - 00:€T m OE:€T - 00:€T
A 00:€T - 0€:¢T o) A 4 00:€T - 0€:ZT
> 0€:¢T - 00:CT D V 0€:2T - 00T
00:CT - 0E:TT w% 00:¢T - OE:TT
0E:TT - 00:TT - A 0€:1T - 00:TT
- r -
00:TT - 0E:0T £ 00:TT - 0€:0T
- e -
0€:0T - 00:0T R~ 0€:0T - 00:0T
L S L
00:0T - 0€:6 W 00:0T - O€:6
0£:6 - 006 H 0€:6 - 00:6
00:6 - 0€'8 006 - 0€'8
1 0€:8 - 00°8 0€:8 - 008
A < 008 -0€:L < < 008 -0giL
L / L
T~ 0€:L - 00:L U’ 0€:L - 00:L
S S S S S e S 3 S 3 S 1S e
wn < o (V] - o wn < m o~ -
FEINIEDTTENSTTENTEY 13WIYBU|I9ISIYMIIA

Seite6/6




